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...aus der Perspektive der kommunalen Stadtplanung

Instrumente:
Fiskalische Wirkungsanalyse

Bewertung von Baulandpotenzialen aus der Sicht
nachhaltiger Stadtentwicklung

Bereich Stadtentwicklung-Verkehrsentwicklung
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Wichtiges Thema, gerade fir eine wachsende Stadt
Auch in Brandenburg — und nicht nur fir Potsdam!

Wo sollen neue Wohnungen entstehen —
Was bedeutet dies flur die Infrastruktur?

Wo und mit welchen Zielen konzentriert die Kommune die
knappen Ressourcen?

Bereich Stadtentwicklung-Verkehrsentwicklung
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Nachhaltigkeit bedeutet neben der dkologischen auch
soziale und wirtschaftliche Ausgewogenheit

Wenig nachhaltige Siedlungsentwicklung ist vielleicht
zunachst einfacher, produziert aber hohe Folgekosten
(Verkehr, Soziale Infrastruktur etc.)

Nicht alle Aspekte kdnnen in den Modellen bertcksichtigt
werden — z.B. kann zur Sicherung von Fachkraften auch
fiskalisch ungunstig erscheinende Planung sinnvoll sein.
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Wichtig:
Transparenter Weg zu den Ergebnissen
Ohne lange Erklarungen verstandliche Ergebnisse

Anwendbarkeit in der taglichen Arbeit — ohne grol3en
Aufwand bei Grundlagenermittlung

nur Argumentationshilfe, keine Entscheidung

verwendbar in Verwaltungsabstimmung, aber auch in
politischer Diskussion

Bereich Stadtentwicklung-Verkehrsentwicklung
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Wenig belastbare Analysen zur fiskalischen
Auswirkung von Planungen

Bisher kaum Austausch zwischen Planung und Kammerei
zum Thema

Eher schwache Position der Verwaltung gegenuber
,Investorenrechnungen*

Einzelfallbetrachtung interessant, aber notig ware ein
mehrfach verwendbares Berechnungswerkzeug

Bereich Stadtentwicklung-Verkehrsentwicklung
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Annahmen zu den Einwohnern unvollstandig, aber
schwierig zu korrigieren

Bertcksichtigung der ,Wegzugsverhinderung“? Diese
GrofRen beeinflussen Ergebnis entscheidend!

Standard-Annahme fur unterschiedliche Gebiete?

unzureichende Einbeziehung der Folgen fir die soziale
Infrastruktur

Keine dynamische Betrachtung (Entwicklungsschritte)

Bereich Stadtentwicklung-Verkehrsentwicklung
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Erflllt weitgehend die Forderungen nach Transparenz und
leichter Anwendbarkeit

Gute Aufteilung in die zwel ,Prifwege*

Integration einer fiskalischen Priufung in die
Nachhaltigkeitsprufung steht noch aus

Test im Planungs-Alltag ist noch nicht erfolgt
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Allerdings: Politische Entscheidungen folgen allerdings
nicht unbedingt planerischen Empfehlungen...

Bewertung des Gehiets/der Flache: "Krampnitz - Teilflache 2™
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Krampnitzsee

Entwicklungskonzept -3
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Potsdam - Krampnitz
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Und: Eine Entwicklung auf der ,griinen Wiese* kann auch
nachhaltiger sein als eine Brachflachenentwicklung!
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit!
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